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Resumo

A implantagio de grandes empreendimentos gera diversos impactos na vizinhanga,
sendo amplamente percebido o impacto gerado no tréfego, produzido pela geragao de
novas viagens. Esta pesquisa contemplou um estudo de caso do Shopping Cidade Sao
Paulo, localizado na cidade de Sao Paulo. A andlise teve como base as medidas contem-
pladas para a mitigagio dos impactos gerados ao trdfego, estabelecidas na Certidao de
Diretrizes do empreendimento, a metodologia da Companhia de Engenharia de Tréfe-
go de Sao Paulo e a andlise espacial dos fluxos de pessoas, com o objetivo de avaliar o

desempenho das medidas tomadas como contrapartida aos impactos produzidos.

Palavras-chave: Polo gerador de trifego. Mobilidade urbana. Impacto de vizinhanga.
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1 INTRODUCAO

Polos Geradores de Trdfego (PGT) sdao empreendimentos de grande porte respon-
sdveis por atrair grande nimero de viagens em diferentes tipos de modais de transpor-
te, desestabilizando a rede vidria do entorno e das regides de origem das viagens,
causando congestionamentos, alterando a demanda no transporte publico e modifi-
cando o uso do solo em sua regido, fator que compromete drasticamente a qualidade
de vida de todos que residem ou trabalham préximo a um empreendimento com essas
caracteristicas.

A qualidade de vida nos grandes centros é um dos maiores desafios do século XXI.
O rdpido crescimento da populagdo urbana resultou em cidades com diversos proble-
mas sociais ¢ ambientais, sendo os congestionamentos um dos que mais afetam a
qualidade de vida dos habitantes desses centros urbanos. Os impactos negativos desses
congestionamentos, aliados ao transporte publico defasado, a cultura do transporte
individual e & especulagio imobilidria, sdo alguns dos fatores que fazem o trinsito das
cidades ser altamente nocivo.

O estudo prévio de impacto de vizinhanga relaciona todos os possiveis impactos
que irdo ocorrer em razio do novo empreendimento e permite a escolha mais adequada
de medidas mitigatérias. A pesquisa teve como foco a andlise da efetividade das medi-

das mitigatdrias escolhidas para a diminui¢o dos impactos negativos no sistema vidrio.

2 REVISAO DA LITERATURA

Na cidade de S3o Paulo, a evolugio urbana tem papel fundamental na geracio dos
PGT, pois, com o seu crescimento, novos empreendimentos mais afastados do centro
surgem, assim como a ocupagio residencial desordenada de zonas periféricas, criando
maiores distincias entre moradia, emprego e lazer. Essa dificuldade propicia “[...] um
maior nimero de deslocamentos em grandes distincias, o que dificulta o trinsito e
aumenta a quantidade de congestionamentos, acidentes, gastos com transporte, po-
lui¢ao, desgaste fisico e mental das pessoas” (RESENDE; FERREIRA, [2009], p. 2).

Os empreendimentos de grande porte exercem diversos papéis, um deles é o de
vetor de trifego urbano. Quando possuem essa caracteristica, podem ser considerados
PGT, como definido na Lei n. 15.150 do municipio de Sdo Paulo (SAO PAULO,
2010a). No Brasil, hd importante destaque para o papel dos shopping centers como
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geradores de trdfego, visto que hd grande ndmero de empreendimentos, comumente
detentores de considerdveis dreas construidas.

Como instrumento para regulamentar os polos geradores hd, entdo, a legislagao,
que institui as normas para caracterizagdo e redugio dos impactos negativos por eles
causados. No Brasil, a legislagao evoluiu e se unificou com o surgimento do Estatuto
da Cidade, com o qual se estabeleceu uma regulamentacio nacional para tratamento
dos PGT.

O principal papel do poder publico ¢ evitar que impactos negativos atinjam a so-
ciedade em geral, fazendo com que a lei seja cumprida e protegendo a populagao dos
danos gerados por esses empreendimentos.

3 ESTUDO DE CASO

Foi realizado um estudo de caso no PGT Shopping Cidade Sao Paulo, com o
objetivo de analisar a eficiéncia das medidas mitigatdrias ou compensatdrias efetuadas
como contrapartida a implanta¢do deste por meio da metodologia CET-SP e das le-
gislagdes vigentes. Realizou-se uma andlise espacial da drea impactada, utilizando os
dados das Pesquisas de Origem e Destino do Metr6, para andlise de quais vias ou li-
nhas de metr6 ou trens podem ser impactadas pela implanta¢io do PGT. Foi realizada
uma andlise da escolha modal das viagens para a regido, considerando assim todo o
conjunto de impactos gerados no trifego. Para o cdlculo do tempo semaférico da rua
Sao Carlos do Pinhal com a rua Pamplona foram utilizados os pardmetros estabeleci-
dos pela Nota Técnica (NT) 208 da Companhia de Engenharia de Tréfego de Sao
Paulo (CET-SP) (MING, 2001).

O Shopping Cidade Sao Paulo ¢ um empreendimento localizado na avenida Pau-
lista, n. 1230, regido central de Sao Paulo. O local do empreendimento j4 ¢ consoli-
dado por muitos prédios comerciais, shoppings e centros comerciais, além de alguns
edificios residenciais, fato que a leva a apresentar elevado trdfego, tanto de pessoas
quanto de veiculos. No raio de 1.500 metros do empreendimento, é possivel encon-
trar trés grandes shoppings, como mostra a Figura 1:
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Figura 1 Shopping centers na regiao.

Fonte: Google Maps (2016).

O Shopping Cidade Sio Paulo possui 17.500 m? de 4rea bruta locdvel, 1.557 va-
gas para estacionamento e 170 vagas de bicicletdrio. De acordo com a Lei n. 15.150
(SAO PAULO, 2010a), por seu porte e caracteristicas das atividades realizadas, é ca-
racterizado como um Polo Gerador de Trdfego. Por ser identificado como tal, ¢ indi-
cada a elabora¢ao de um Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), além de ser neces-
sdria a aprovagio de uma Certidao de Diretrizes junto a Secretaria Municipal de
Transportes (SMT).

A SMT, por meio da Certidio de Diretrizes n. 8 de 2010, instituiu uma série de
medidas a serem tomadas pela construtora responsdvel, com o intuito de amenizar
o impacto devido & implanta¢io do empreendimento. No documento, ¢ regulamen-
tado um valor de 1.557 vagas de estacionamento necessdrias para o empreendimento,
o que foi suprido em projeto e execugao.

Utilizando a Metodologia da CET-SP instituida no BT-46 (2011), realiza-se uma
andlise das vagas de estacionamento necessdrias para o empreendimento, de acordo

com a Equagao 1:
Vagas = 0,0352*Area Computdvel (1)

Segundo o método estabelecido no Boletim Técnico n. 46 da CET de Sao Paulo
(PEREIRA, 2011), apesar de a equagio obtida pela regressao apresentar o abatimento
de 261 vagas, nao h4 confiabilidade suficiente para realizar tal subtra¢ao, consequente-
mente, ndo ¢ recomendado seguir essa pratica.

A drea computdvel do empreendimento é de 51.633,24 m?; portanto, a partir da
Equagdo 1, encontra-se um valor necessdrio de 1.818 vagas, que supera em 261 vagas
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o requisitado pela Certidao de Diretrizes n. 008/10 (SAO PAULO, 2010b) e ¢ execu-
tado no empreendimento. A Certidao de Diretrizes n. 008/10 (SAO PAULO, 2010b)
institui um pacote de melhorias no sistema vidrio a serem implementadas pelo empre-
endimento para mitiga¢do de seus impactos. Tais medidas podem ser divididas em
quatro grupos principais:

1. altera¢oes na geometria do sistema vidrio no entorno;

2. melhorias nas calgadas e no atendimento aos pedestres;

3. melhorias no sistema semaférico e de sinalizagao do entorno; e

4

implementagio no sistema de interligagio semaférica.

Para mitigar os impactos gerados pelo fluxo adicional de veiculos, foi estabelecida
a medida 9.1 da Certidao de Diretrizes n. 008/10 (SAO PAULO, 2010b), que con-
templa melhorias na geometria do sistema vidrio no entorno do empreendimento. Tal
medida tem o intuito de mitigar os impactos de entrada e de saida de veiculos na rua
Sao Carlos do Pinhal, onde se encontra o tinico acesso de veiculos do empreendimento.
Também se inclui a rua Pamplona, via por onde se prevé grande trifego de saida do
empreendimento. Cada uma das vias recebeu uma faixa a mais, como mostrado na
Figura 2, que apresenta a aproximagio de veiculos da rua Sao Carlos do Pinhal antes
e depois da implantagao das melhorias:

Figura 2 Rua S&o Carlos do Pinhal antes e depois da implantacédo de faixa extra.

Fonte: Foto dos autores.

Pela Figura 3, pode-se ver a regido onde houve a implantagio de faixa adicional
com a utilizagdo de parte do terreno do empreendimento.
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Figura 3 Local de implantacéo de faixa adicional.

Fonte: Elaborada pelos autores.

O método de andlise permite encontrar os valores de carregamento didrio gerados
pelo empreendimento durante a semana como apresentado nas equagdes 2 a 5 dispos-
tas a seguir:

Demanda = 0,092 * Area Computdvel ()
Demanda = 0,105 * Area Computdvel 3)
Demanda = 0,147 * Area Computdvel (4)
Demanda = 0,114 * Area Computvel (5)

As equagdes de demanda permitem encontrar o fluxo adicional em cada dia da
semana. Utilizando a Equagdo 2, encontra-se a demanda didria de segunda a quinta-
-feira. A Equacio 3 quantifica a demanda didria na sexta-feira. A Equagao 4 fornece a
demanda didria no sdbado, e a Equagdo 5 estima a demanda no domingo. Ao relacio-
nar a drea computdvel do empreendimento com cada uma das equagbes de demanda,
obtém-se os valores apresentados na Tabela 1:

TABELA 1

Demanda adicional diaria.

Sexta-feira 5.422
Domingo 5.887

Fonte: Elaborada pelos autores.
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A metodologia permite realizar uma distribui¢io do carregamento vidrio adicional
didrio nas horas do dia a depender do dia da semana. A distribui¢ao hordria é apresen-
tada em Pereira (2011). Ao distribuir a demanda didria apresentada na Tabela 1, con-
forme a distribuicao hordria encontrada em Pereira (2011), estimam-se os valores de
carregamento vidrio adicional hordrio, apresentados na Figura 4:
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Figura 4 Carregamento adicional horario na via devido a implantacao do PGT.

Fonte: Elaborada pelos autores.

Pelo fato de a entrada e a saida do empreendimento serem localizadas na rua Sio
Carlos do Pinhal, estima-se que todo o fluxo adicional passe pela rua; por tal motivo,
o estudo de impacto foi realizado avaliando a demanda extra trafegando inteiramente
por ela. Para analisar o impacto no trdfego, foram utilizadas contagens de veiculos
realizadas pela CET-SP antes da implanta¢io do empreendimento. Segundo as conta-
gens, o fluxo de veiculos na hora de pico existente antes da implantagio do PGT era
de 1.814 veiculos no pico da manha e de 1.606 veiculos no pico da tarde da segunda-
-feira. No sdbado, o fluxo de veiculos era de 441 veiculos no pico da tarde.

Acrescentando-se o fluxo adicional encontrado na Figura 4 aos valores anteriores
a implantagdo do PGT, estima-se o niimero de viagens futuras. O fluxo de veiculos
previsto apds a implantacio do PGT serd de 2.818 veiculos no pico da manhi e 2.675
veiculos no pico da tarde nos dias da semana; no sdbado, estima-se que o fluxo passe
a ser de 1.876 veiculos no pico da tarde.

A andlise foi realizada no seméforo do cruzamento entre as ruas Sio Carlos do
Pinhal e Pamplona, onde foi implantada uma faixa extra, no pico da manha na segunda-
~feira, quando ocorre o maior fluxo de veiculos. Por ser uma via plana com faixas de
largura padrio, admite-se um fluxo de saturacio de 1.800 veiculos por hora em cada
faixa. A Tabela 2 apresenta os cdlculos semaféricos realizados pelo método estabeleci-
do na Nota Técnica da CET-SP, 208 (MING, 2001), levando em conta os dados da
situagdo anterior 4 construgio do shopping obtidos por meio de pesquisa da CET.
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TABELA 2

Calculo semafédrico na situacao original para segunda-feira no pico da manha.

Namero de faixas 3 3

Fluxo de Saturacéo (veic./h) 5.400 5.400

Tempo de Ciclo (s) 32

Largura da rua (m) 12 8

Tempo de verde (s) 4 4

Tempo total (s) 15 12

Tempo de verde (s) 48 19

Fonte: Elaborada pelos autores.

sultados sao utilizados como controle, e um novo cdlculo semaférico é realizado levando
em conta o fluxo adicional de veiculos durante a semana, que é de 1.004 veiculos no
pico da manhi, conforme apresentado na Tabela 3:

TABELA 3

Calculo semafédrico na situacao futura sem adicao de faixa.

Niamero de faixas 3 3

Fluxo de Saturacao 5.400 5.400

Tempo de Ciclo 50

Largura da rua 12 8

(continua)
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TABELA 3 (continuagao)

Calculo semaférico na situacao futura sem adicao de faixa.

Tempo de verde 4 4

Tempo total 15 12

Tempo de verde 85 23

Fonte: Elaborada pelos autores.

Os cdlculos da Tabela 3 demonstram que, com a implantagio do shopping, a taxa
de ocupagio passaria para 66%, com tempo de ciclo de 116s. Para avaliar o desempe-
nho da medida, o cdlculo foi refeito levando em conta a faixa adicional instalada na
aproximagdo da rua Sao Carlos do Pinhal, totalizando quatro faixas nessa aproxima-
¢ao, conforme apresentado na Tabela 4:

TABELA 4

Calculo semaférico na situagao futura com adigao de faixa.

Niamero de faixas 4 3

Fluxo de Saturagao 7.200 5.400

Tempo de Ciclo 36

Largura da rua 12 8

Tempo de verde 4 4

Tempo total 15 12

Tempo de verde 56 20

Fonte: Elaborada pelos autores.

Como apresentado na Tabela 4, percebe-se que, com a implantagdo da faixa ex-
tra, a taxa de ocupagio ¢ reduzida para 53%, e o tempo de ciclo passa a ser de 84s,
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aproximando-se dos valores anteriores 4 construgdo do empreendimento. Os resulta-
dos apontam que boa parte dos impactos gerados é mitigada, e os valores obtidos apds
a adi¢ao de uma faixa aproximam-se dos que havia antes da implantagao do empreen-
dimento. E possivel avaliar, ainda, a relagio entre fluxo e capacidade da via em ambas
as aproximagdes, como apresentado na Figura 5:
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Figura 5 Relacao Fluxo/Capacidade.

Fonte: Elaborada pelos autores.

Quando esse valor supera os 100%, inicia-se a formacio de uma fila que aumenta
continuamente, apresentando condi¢do inadequada do nivel de servigo da aproxima-
¢3o0. Quanto menor o seu valor, menor a possibilidade de formagao de filas. Os valores
da relagao fluxo/capacidade também apresentam resultado satisfatério quanto a miti-
gacdo, ao aproximar os resultados dos valores encontrados antes da implantagao do
empreendimento.

Ampliando os estudos, foi feita a andlise espacial das viagens que tém como desti-
no o empreendimento. Para tal, apesar da existéncia da pesquisa de Mobilidade (SAO
PAULO, 2012), utiliza-se a Pesquisa de Origem e Destino da Companhia do Metro-
politano de Sio Paulo (SAO PAULO, 2007), pelo fato de a pesquisa mais recente
apresentar dados relativos a dreas de influéncias mais amplas, comprometendo, assim,
a avaliagdo especifica da regido estudada. Utilizando os dados da matriz de viagens

didrias totais por zonas de origem e destino, foi elaborada a Figura 6:
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Figura 6 Viagens geradas com destino a regido da rua Sao Carlos do Pinhal.

Fonte: Elaborada pelos autores.

A Figura 6 apresenta apenas as regides que tém viagens com destino 4 regido onde

se localiza o shopping estudado. E possivel avaliar que as origens sdo diversificadas,

indicando assim que os impactos atingem diversas vias de ligagdo entre os bairros e o

centro, apresentados na Figura 7:
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Fonte: Elaborada pelos autores.
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Analisando-se os locais de onde partem os fluxos de pessoas, comparados a regido
onde foram implantadas as medidas, percebe-se que podem ser criados impactos nao
esperados, como as vias arteriais que ligam os bairros mais distantes a regiio onde fora
implantado o PGT.

Além da rede vidria, a estrutura de transportes publicos também sofre com os
impactos gerados pela adi¢io de novas viagens. E de suma importincia analisar a es-
colha modal para as viagens produzidas com destino ao PGT; para tal, recorreu-se a
base de dados da Pesquisa de Origem Destino da Companhia do Metropolitano de
Sao Paulo (2007), classificadas conforme apresentado na Figura 8:
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Figura 8 Viagens atraidas por modal para a regido da rua Séo Carlos do Pinhal.

Fonte: Elaborada pelos autores.

A Figura 8 aponta que as viagens realizadas utilizando outros modais de transporte,
como 6nibus e metrd, correspondem a uma grande parcela do total de viagens por
representarem 47% das viagens que tém como destino a regido do PGT. Nenhuma
medida estabelecida pela Certido de Diretrizes teve o intuito de melhorar o atendi-
mento desses modais. Para realizar uma andlise das linhas de metrd mais impactadas,
foi elaborada a Figura 9, apresentando as linhas de metrd e de trem que possivelmente
atendem as viagens realizadas tendo como destino o shopping estudado:
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Figura 9 Viagens atraidas para a regido do empreendimento utilizando Metrd/CPTM.

Fonte: Elaborada pelos autores.

Analisando-se a Figura 9, percebe-se uma sobrecarga atingindo, principalmente,
as linhas do metrd que atendem a regido central de Sao Paulo, conhecidas pela super-
lotagio nos hordrios de pico. Outras regices poderiam ser atendidas pelo metrd, como
a regido norte, onde hd projeto para a constru¢io da Linha 6 — Laranja do Metrd.

A Figura 8 aponta, também, que 19% das viagens destinadas 4 regido da rua Sao
Carlos do Pinhal sdo realizadas a pé. Esse modal ¢ contemplado com melhorias insti-
tuidas nas medidas 9.2 € 9.10 da Certidao de Diretrizes, que tinham como objetivos
melhorar o sistema de atendimento aos pedestres ¢ a acessibilidade das calcadas. As
medidas apresentadas tém como objetivo melhorar a acessibilidade dos pedestres, pos-
sibilitando o aumento da sua seguranga. A regido possui calgadas conhecidas pela
qualidade, com larguras adequadas e baixo nivel de obstdculos.

Assegurar a acessibilidade dos pedestres ¢ um direito regulamentado pelo Estatuto
da Cidade (BRASIL, 2001), um fator primordial para que se assegure o direito de
utilizagao da cidade a todos. Além de haver calcadas em excelentes condi¢oes, também
foi construida uma praga de convivéncia junto 4 rua Pamplona. A construgio de um
espaco como esse amplia o direito ao convivio social, além de apresentar mais um es-
pago onde o pedestre possa trafegar com seguranga.

As medidas tomadas apresentaram resultados satisfatérios quando analisado o Am-
bito local. O processo atual de mitigacio dos impactos no contempla aqueles que
possam ocorrer em zonas mais distantes.

h
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4 DISCUSSAO DOS RESULTADOS

Os polos geradores podem produzir diversos impactos no sistema vidrio, portanto,
¢ primordial realizar-se uma andlise ¢ o devido planejamento de estruturagio da rede
vidria na 4rea de influéncia do empreendimento. O estudo indica que os valores de taxa
de ocupagio e tempo de ciclo no cruzamento entre as ruas Sao Carlos do Pinhal, onde
localizam-se a entrada e a saida de veiculos, e a Pamplona, a primeira intersec¢io apds
o empreendimento, aproximam-se dos valores existentes antes da implantagio do em-
preendimento, apontando assim redugao parcial dos impactos naquela aproximagio.

Tolfo (2006) aponta que o estudo deve se iniciar com a estimativa do nimero de
viagens geradas. Antdnio (2009) lembra também que com o estabelecimento do nd-
mero de viagens adicionais é possivel encontrar os valores de vagas de estacionamento
necessdrias, bem como a necessidade de dreas de embarque e desembarque e carga e
descarga de mercadorias. Ao realizar o estudo, o nimero de vagas de estacionamento
existente no projeto ¢ inferior ao necessdrio, segundo a metodologia CET-SP. Esse é
um item que tem papel ambiguo, uma vez que um maior nimero de vagas pode exer-
cer papel de atragio, mas um nimero muito inferior a transforma em um gargalo.
Nio foi constatada, até 0 momento do estudo, formagio de gargalo na entrada ou na
safda do empreendimento.

O tréfego pode ser impactado nos seus mais diversos modais, tanto veiculos priva-
dos quanto transporte puablico coletivo, de bicicleta ou a pé. Para evitar a sobrecarga,
¢ necessdrio avaliar o impacto que ¢ gerado nesses modais também. O Shopping Ci-
dade Sio Paulo ¢ abastecido por diversos modais, estd a poucos metros da estagdo
Trianon-Masp do Metrd, diversas linhas de 6nibus trafegam pela avenida Paulista,
além da ciclovia e do constante trifego de pessoas a pé. Nio se deve ignorar que, se-
gundo a Pesquisa de Origem e Destino do Metrd (SAO PAULO, 2007), 47% das
viagens com destino ao PGT estudado tém como meio utilizado o transporte publico.
Deixar de lado a relevincia desse meio de transporte é negligenciar as condicoes do
trifego na regido.

O fato de a Pesquisa ter sido realizada em 2007 pode comprometer os resultados
do estudo. Pesquisas anuais de Origem e Destino podem viabilizar uma andlise das
transformacoes da cidade, uma vez que as mudangas nio seguem um padrio. A reali-
zagdo dessas pesquisas pode resultar em melhores opgdes de planejamento vidrio em
todos os modais de transporte.

A andlise do niimero de vagas de estacionamento indicou que, segundo os cdlcu-
los, houve um abatimento de 261 vagas, que ndo ¢é atestado como vélido pelo Boletim

Técnico n. 46 da CET-SP (PEREIRA, 2011), demonstrando um ntimero insuficiente
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de vagas de estacionamento e possibilidade de formagio de gargalo nos acessos ao
empreendimento, comprometendo o trifego na regido.

Como medida de cardter externo, a rua Sao Carlos do Pinhal recebeu uma faixa
adicional na sua aproximagio com a rua Pamplona, e, por ser a rua onde se localizam
a entrada e a saf{da do empreendimento, tal intersec¢io foi analisada para a verificagao
da capacidade apés o inicio do fluxo adicional, e apés a implantagio da faixa adicional
para a avalia¢io da mitigacio dos impactos, verificando-se que nessa intersegdo o re-
sultado pode ser satisfatério, jé que os resultados obtidos apés a implantacio de faixa
extra se aproximam dos valores encontrados antes da construgao do empreendimento.
Por haver grande fluxo de pessoas em outros modais de transporte, também se cons-
tata a necessidade de medidas voltadas para o transporte publico, que nio foram ins-
tituidas pela Certidao de Diretrizes.

Ao se realizar uma andlise espacial, também se constata que as medidas tomadas se
restringem a uma 4rea de influéncia local, mas grande parte dos fluxos com destino a
regido estudada estdo fora da zona que recebeu melhorias, apontando a necessidade de
implementagio dessas melhorias nas vias expressas ou arteriais que ligam as zonas mais
distantes, ou melhoria do transporte publico nas linhas de 6nibus ou metrd que abas-
tecem tais regioes.

Giustina e Cybis (2003) apontam que o poder publico pode instituir como medi-
das mitigadoras do impacto tanto melhorias relativas ao controle urbanistico como
medidas financeiras, tais como taxas de impacto, acordos para o desenvolvimento,
entre outros. A criagio de um fundo de investimento voltado para a mobilidade, em
que grandes empreendimentos fossem obrigados a contribuir monetariamente com
uma espécie de outorga onerosa, poderia permitir que mesmo as regides distantes
impactadas pelo empreendimento recebessem investimentos em mobilidade. As pes-
quisas de origem e destino anuais seriam utilizadas para estabelecer as localidades
onde hd maior necessidade de investimentos.

5 CONCLUSAO

A avaliagdo do desempenho das medidas mitigatérias ou compensatdrias dos im-
pactos decorrentes dos polos geradores de trifego permite identificar a efetividade das
solugdes atualmente utilizadas e identificar mecanismos que possibilitem melhorias
mais completas e com resultados mais abrangentes. A implanta¢ao de PGT provoca a
geragdo de novas viagens que sobrecarregam as vias, reduzindo a capacidade do siste-
ma vidrio, possibilitando a formagdo de congestionamentos, além de reduzir a segu-

ranga no trinsito.
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A legislagdo que regulamenta a implantagio dos PGT exige que ocorra um estudo
de impacto no trdfego. A Secretaria Municipal de Transportes estabelece uma Certi-
dio de Diretrizes, com todas as medidas necessdrias para a mitigagio dos impactos que
devem ser seguidas para que ocorra a liberagio do uso do empreendimento.

Para realizar a andlise dos impactos, utilizam-se metodologias que permitem esti-
mar o trifego produzido pelo PGT, em que se avalia a acomodagio do trifego na rede
vidria e se verifica a necessidade de implantagio de medidas mitigatdrias ou compen-
satérias dos impactos. Tais medidas podem ter cardter interno, em que se estruturam
os acessos ao empreendimento e s vagas de estacionamento, ou externo, com melho-
rias na rede vidria como um todo, com alteragdes fisicas ou operacionais.

Um aspecto importante apresentado pelo estudo é a existéncia de fluxos de pessoas
com elevada distincia do PGT, o que indica a necessidade de implementagdo de estu-
dos mais abrangentes que possam auxiliar até mesmo no desenvolvimento do Plano
Diretor do municipio. A progressio continua dos métodos de mitigagio ¢ observada,
uma vez que, no inicio, a Ginica preocupagio era suprir as vagas de estacionamento, e,
com o passar do tempo e a evolugdo dos estudos, as andlises passaram a ser mais abran-
gentes, com estudos sobre os impactos gerados na rede vidria como um todo.

Sentiu-se uma caréncia de dados mais recentes que possibilitassem analisar a din4-
mica do crescimento da cidade, possibilitando uma andlise da evolugio dos fluxos e da
geragio de viagens. O acompanhamento continuo das mudangas ocorridas na dindmi-
ca das cidades permite que se tomem medidas mais eficazes, consequentemente atin-
gindo melhores resultados.

Também se sugere avaliar os impactos da ordenagio territorial e do uso do solo na
geragdo de trédfego, para uma andlise da relagio entre a indugio e a geracio de viagens,
analisando o papel do zoneamento na geracio de trifego. Existe também a necessi-
dade de se estudar o comportamento de outros PGT e seus respectivos impactos no
trifego da cidade, bem como apresentar o aspecto indutor de seu desenvolvimento e
analisar mecanismos que propiciem sua regulamentagdo. E também recomendado
analisar-se a efetividade da tomada de medidas de contrapartida financeira, bem como

mecanismos que promovam o emprego dos recursos na melhoria do sistema vidrio.

PERFORMANCE ANALYSIS OF MITIGATORY OR COMPENSATORY
MEASURES OF IMPACTS ARISING OUT OF TRAFFIC GENERATORS

Abstract
The implementation of large enterprises generates several impacts in the surrounding
neighborhood, and one of the most noticed is the impact caused in traffic, produced
due to the generation of new trips. This research contemplates a case study of the
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Shopping Cidade Sao Paulo, located in the city of Sao Paulo. This article analyzes the
actions to mitigate the impacts on traffic, established in the enterprise’s Guidelines
Certificate, S3o Paulo Department of Motor Vehicles’ (CET-SP) methodology adopted
in these assessments and spatial analysis of people flows, with the objective of evaluating
the performance of measures taken as compensation of the impacts produced.

Keywords: Traffic generator. Urban mobility. Neighborhood impact.
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