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A CIDADE E O MAR: REFLEXOES SOBRE A REGIAO PORTUARIA DO RIO DE JANEIRO

Resumo

O porto da cidade do Rio de Janeiro sofreu duas grandes transformacgdes urbanas - a
Reforma Passos (inicio do século XX) e o projeto Porto Maravilha (século XXI), esse como
parte do legado dos Jogos Olimpicos Rio 2016. Entre esses dois momentos, as regides
portudrias no mundo passaram por processos de conversdo para lugares de turismo
e de lazer. No caso do Porto Maravilha, foram construidos espagos culturais, como
Museu do Rio e Museu do Amanha, além do Aquario Marinho do Rio (AquaRio) e de
uma roda-gigante. Mas, e o meio ambiente, mais especificamente a Baia de Guanabara,
como ela foi (é) impactada nesse projeto? Como a regido portuaria “dialoga” com a Baia
de Guanabara? Nosso objetivo é, por meio de uma breve pesquisa histdrica, entender de
que forma a frente d'agua foi incorporada ao projeto de renovacao urbana.

Palavras-chave: Rio de Janeiro; Baia de Guanabara; Zona portudria; Porto Maravilha;
Transformagdo urbana.

Abstract

The port of Rio de Janeiro faced two major urban transformations - the Passos Reform
(early 20th century) and the Porto Maravilha project (21st century), the latter as part of
the legacy of Rio 2016 Olympic Games. Port regions around the world have undergone
conversion processes to tourism and leisure places. In Porto Maravilha, cultural spaces
have been built, such as Museu do Rio and Museu do Amanhg, besides an Aquarium
(AquaRio) and a huge ferris wheel. But and the environment, more specifically
Guanabara Bay - how has it been impacted by this project? How does the port
region ‘dialogue’ with Guanabara Bay? Through a brief historical research, we aim to
understand how the waterfront has been incorporated into the urban renewal project.

Keywords: Rio de Janeiro; Guanabara Bay;. Port; Porto Maravilha; Urban regeneration.

Resumen

El puerto de la ciudad de Rio de Janeiro pasd por dos grandes transformaciones
urbanas: la Reforma de Passos (principios del siglo XX) y el proyecto Porto Maravilha
(siglo XXI), este ultimo como parte del legado de los Juegos Olimpicos de Rio 2016.
Regiones portuarias en el mundo han pasado por procesos de conversion a lugares
de turismo y ocio. En el caso de Porto Maravilha, se construyeron espacios culturales,
como el Museu do Rio y el Museu do Amanha, ademas del Acuario de Rio Marinho
(AquaRio) y una noria. Pero, ;qué pasa con el medio ambiente, mas especificamente la
Bahia de Guanabara, impactada por este proyecto? ;Cémo ‘dialoga’ la regién portuaria
con la Bahia de Guanabara? Nuestro objetivo es, a través de una breve investigacion
histérica, comprender cdmo se incorporo la costanera al proyecto de renovacién urbana.

Palabras clave: Rio de Janeiro; Bahia de Guanabara; Puerto; Porto Maravilha;
Transformacion urbana.
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INTRODUCAO

Por ser comum a todos, a interacdo entre os povos sempre foi feita pelo mar,
sendo os oceanos um dos grandes responsdveis pelos territérios formados
na contemporaneidade. Para Polénia e Antunes (2016), os grandes fluxos de
negdcios e suas movimenta¢des financeiras (tanto internas quanto externas)
eram firmadas nos portos, areas de vital importancia no desenvolvimento do
mundo contemporaneo. Como portas de entrada para outros povos, o interior dos
portos possuia uma estrutura operacional com armazéns e arsenais de producdo,
e acabaram formando um sistema de forcas econdmicas, politicas, sociais e
culturais. Honorato (2011) destaca a intensa quantidade de movimentacdo de
pessoas nos portos, seja ela fixa - composta por moradores e trabalhadores
locais -, seja transitdria, formada pelos trabalhadores vindos das diversas partes
do mundo, gerando assim uma rica troca de experiéncias vividas.

Ao longo do tempo - junto com a formagdo da prépria
cidade - foi se desenvolvendo uma “comunidade portuaria”,
ou seja, um conjunto heterogéneo de pessoas dentre os
negociantes (grandes e pequenos), donos de negocios
ligados a alimentacdo, hospedagem, entretenimento, bem
como operarios portuarios (estivadores, arrumadores,
mestres, etc.), operarios, comerciarios, trabalhadores
avulsos, biscateiros. Enfim, toda gama de pessoas que
depende, direta ou indiretamente, da atividade portuéaria e

varia historicamente [...] (Honorato, 2011, p. 124).

Nesse contexto, cabe destacar que, no ano de 2001 (sob a gestdo do prefeito
César Maia), a zona portudria do Rio de Janeiro foi contemplada com um projeto
de reestruturagao que serviu como embrido do projeto “Porto Maravilha” (parte
integrante do legado dos Jogos Olimpicos Rio 2016). Massey (2008) associa a
evolucdo do espago urbano com a histéria do local, moldados pelo homem com
suas relacdes e diferencia¢es da cidade. Com isso, o lugar precisa ser avaliado
de maneira continua, e ndo somente por recortes temporais especificos. A
cidade apresenta uma intensa rede de relagdes, com inUmeros processos de
identificacdo, bem como diferencas socioecondmicas e preconceitos raciais que
geram desigualdades e sérios problemas e conflitos nas cidades, como apontam
Rosendahl e Corréa (1998). Halbwachs (2006) destaca que a memoria é social e
coletiva e possui relacdo direta com a sociedade e o pensamento. Massey (2008)
complementa o raciocinio ao afirmar que, pela sua complexidade, o espago nunca
tera todas as interconexdes estabelecidas e todos os lugares interligados. Lugares
com vasta riqueza histérica possuem marcas das suas comunidades, conforme
ressaltam Santos e Coelho (2009). Sendo assim, regides portuarias que sofrem
processos de revitalizacdo sem respeito as suas caracteristicas identitarias
(seguindo apenas os ditames e os aspectos impostos pela globalizagdo) passam
por um processo de descaracteriza¢do. Para a tecnocracia municipal, seria “global”

a cidade que:
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se configurasse como “nd” ou “ponto nodal” entre a economia
nacional e o mercado mundial, congregando em seu
territério um grande numero de empresas transnacionais
cujas atividades econdmicas se concentrassem no setor de
servigos especializados e de alta tecnologia em detrimento
das atividades industriais (Reis, 2017, p. 116).

Amaior partedapopulagdomundial-cercadedoistercos-vive aaproximadamente
50 quildmetros da costa, segundo a ONU. Sendo assim, a relacdo das cidades
costeiras com o mar precisa mudar. E necessério rever seu planejamento perante
0 aumento do nivel do mar em relagao as extensas mudancas climaticas que vém
ocorrendo. Visando complementar o raciocinio, Marques (2003) destacou, no inicio
do século XXI, que, atualmente, 40% das praias séo fustigadas por algum processo
erosivo e perdem terreno para o mar, enquanto em 10% da costa brasileira
ocorre o inverso - a areia avanca sobre o oceano, um fendmeno chamado de
progradacao -, de acordo com as conclusdes do primeiro levantamento nacional
sobre as altera¢des do perfil litordneo’.

Apesar de o mar ter importancia no processo histérico da formacdo das
cidades - inclusive pelo fato de possuir reservas de petréleo e gas e fornecer
compostos medicinais provenientes de criaturas marinhas -, Beatley (2014)
menciona que a sociedade ainda ndo compreende a real importancia do mar,
pois 0 seu ambiente ainda é desconhecido em muitos aspectos, apresentando-se
como elemento da natureza que esta perto e longe do homem ao mesmo tempo.

Desse modo, o presente artigo busca refletir como o Rio de Janeiro interage com o
mar (nesse caso, a Baia de Guanabara), partindo do exemplo da regido portuaria
da cidade - especificamente o projeto Porto Maravilha. O estudo também
apresenta contribui¢cBes no que tange aos discursos e praticas comunicacionais
referentes ao Porto Maravilha, no tocante a introdugdo de novas paisagens para
0 “cardapio turistico do Rio de Janeiro”, partindo da premissa de que o processo
de transformacado urbana na regido portudria objetivou torna-la “referéncia para
a cidade” (site Porto Maravilha?), e esse discurso passa necessariamente por uma
apropriacdo da cultura como valor, seja via resgate da histéria, seja pela invencdo
de uma nova paisagem cultural. Como ponto importante de reflexao deste artigo,
interessa-nos entender como (ou se) o processo de regenerac¢do urbana da area
degradada do porto incluiu a sua frente d'dgua - a Baia de Guanabara, melhorando
“a conexdo entre a cidade e o mar”, a exemplo do discurso do projeto da frente
maritima de Génova, na Itlia (Florian, 2022).

Cabe reiterar que este artigo é parte integrante da tese de doutorado intitulada
“Acidade e o mar:intervencdes urbanisticas de valorizagdo com o foco em Aquario”,
defendida por Alessandra de Figueiredo Tarcsay em agosto de 2021 no Programa
de Pdés-Graduacdo em Arquitetura e Urbanismo (PPGAU) da Universidade

1 Disponivel em: https://revistapesquisa.fapesp.br/as-praias-perdidas/. Acesso em: 23 fev. 2023.

2 Disponivel em: https://portomaravilha.com.br/. Acesso em: 23 fev. 2023.
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Federal Fluminense (UFF), que recebeu fomento da Capes (Coordena¢do de
Aperfeicoamento Pessoal de Nivel Superior) por um periodo de praticamente dois
anos, ao longo do doutoramento.

A Baia de Guanabara: a “boca banguela” da cidade do Rio de Janeiro

Rodeada de seusrochedos eilhas, comformagdes geoldgicas
de milhares de anos, cheia de enseadas e manguezais nos
tempos em que suas aguas eram limpidas, com a Mata
Atlantica espalhando verde por todos os cantos e vasta
fauna terrestre e maritima, a baia de Guanabara sempre
foi objeto de deslumbre por parte dos que a avistavam pela

primeira vez3.

Banhando a capital fluminense e varios municipios da Regido Metropolitana
do Rio de Janeiro, a Baia de Guanabara também abriga o Pdo de Aclcar, que
“tornou-se um ponto de referéncia fundamental para a identificacdo da cidade,
por estar localizado na ponta mais extrema, do lado esquerdo da entrada da
Baia de Guanabara” (Perrotta, 2015, p. 172). Segundo o site Rio Memorias, ao se
referir a paisagem da cidade, o antropdlogo Claude Lévi-Strauss definiu a Baia de
Guanabara como uma “boca banguela”, conforme se observa a seguir:

Depois disso, sinto-me tanto mais embaracado para falar do
Rio de Janeiro, que me desagrada, a despeito da sua beleza
tantas vezes celebrada. Como direi? Parece-me que a paisagem
do Rio ndo esta na escala das suas proprias dimensdes. O Pdo
de Acucar, o Corcovado, todos esses pontos tdo louvados
parecem ao viajante que penetra na baia como tocos de

dentes perdidos nos quatro cantos de uma boca banguela*.

Nesse contexto, vale frisar a origem tupi guarani da palavra “guana”, que pode ser

traduzida como “o seio de onde brota o mar”. Ou seja,
a lingua deu nome a Baia de Guanabara, que banha e
faz histéria no estado do Rio de Janeiro. As aguas (que
acompanharam a ocupacao de povos indigenas tupinambas
e tamoios e viram a chegada dos portugueses em terras
brasileiras) também ajudaram a construir a identidade
carioca, mas hoje sdo o retrato das consequéncias que a
construcao de um modelo de metrépole globalizada pode

3 Disponivel em: https://riomemorias.com.br/memoria/da-mais-bela-a-boca-banguela-a-baia-de-guanabara-sob-olhares-do-mundo/.
Acesso em: 23 fev. 2023.

4 Disponivel em: https://riomemorias.com.br/memoria/da-mais-bela-a-boca-banguela-a-baia-de-guanabara-sob-olhares-do-mundo/.
Acesso em: 23 fev. 2023.
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trazer paraa natureza que arodeia. O descaso e a intervengdo
humana mancharam um dos maiores cartdes postais do Rio®.

A problemdtica das questdes ambientais da Baia de Guanabara é complexa.
Sua urbanizacdo acelerada afetou negativamente os ambientes naturais,
tanto terrestres quanto aquaticos, visto que agentes externos contaminam os
organismos locais, alterando o ar, o solo e a agua da regido. A partir de 1960,
o crescimento demografico da regidgo fluminense sofreu um boom quanto a
urbanizagao e a industrializacdo, e, devido a uma ineficiéncia na coleta de muitos
municipios no entorno, as praias, as ilhas e os fundos da baia acabaram recebendo
uma quantidade intensa de residuos (Amador, 2013).

Apesar das noticias ocorridas nas redes sociais relatando a impressdo de aguas
mais limpas durante a pandemia causada pela Covid-19, o que houve, segundo
Braganca (2020), na verdade, foi o fato de ser época de ciclos de maré cheia, em
que as aguas podem aparentar estar mais limpas. O coordenador do Laboratério
de Hidrobiologia da UFRJ, Rodolfo Paranhos, menciona, em entrevista a Daniele
Braganca, que, além da maré cheia, aconteceram duas ressacas na Baia em abril
de 2020. Os inumeros despejos de esgoto e lixo permaneceram ocorrendo.

Sergio Ricardo, membro fundador do Movimento Baia Viva, em artigo para o
Didrio do Rio (Ricardo, 2020), pontuou que, além do ciclo da maré, o que pode ter
levado a essa impressdo foi a consideravel diminui¢do do fluxo maritimo - sdo em
torno de 10.000 navios/ano na Baia. Caso tenha ocorrido uma possivel redu¢do
de residuos industriais e petroliferos, esses dados sé poderiam ser comprovados
por relatérios de amostras de dgua do Inea, que, na época, estavam suspensos.

As fontes de contaminacdo sdo inUmeras: esgoto ndo tratado que descarrega
matéria organica e micro-organismos patogénicos, metais pesados, residuos
sélidos visiveis e em numero elevado. Tal situagdo é observada nos rios que
desaguam na Baia e em suas praias; o descaso afeta todos. O recente relatério
disponibilizado pelo Inea (2022) apresentou uma média para a qualidade da agua
da Baia de Guanabara durante o periodo de 2014-2021, em que nenhum dos 13
pontos de analise apresentou indices bom e 6timo: sete pontos obtiveram péssimo
indice de qualidade, nove, situacao ruim e cinco, regulares. Ou seja, com o relatério
apresentado®, comprova-se que a situagdo somente piorou ao longo dos anos.

Salienta-se que os portos, no século XX, passaram a se desenvolver separadamente
da cidade. Com o avango da tecnologia, as atividades maritimas sofreram grandes
mudangas, como a exigéncia de um menor nimero de trabalhadores, o que levou
ao abandono e a degradacgdo de diversos portos pelo mundo, como apontam
Monié e Vasconcelos (2012). Nesse sentido, cabe a indagacdo: diante da nova

5 Disponivel em: https://riomemorias.com.br/memoria/da-mais-bela-a-boca-banguela-a-baia-de-guanabara-sob-olhares-do-mundo/.
Acesso em: 23 fev. 2023.

6 Disponivel ~ em:  http://www.inea.rj.gov.br/wp-content/uploads/2022/05/Boletim-IQA-M%C3%A9dio-RH-V-Ba%C3%ADa-de-
Guanabara-2014-2021.pdf. Acesso em: 23 fev. 2023.
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realidade, como os projetos de reestruturagdo das regides portuarias voltados
para o turismo atenderdao as comunidades locais?

Polénia (2018) afirma que é importante que as transformag¢des urbanas em regides
portudrias entendam e respeitem seu modelo de constru¢do, sua formagao
histérica e evolucdo ao longo dos anos. E necessario que projetos de revitalizacao
em regides portudrias fujam de caracteristicas globalizadas, mas que respeitem
seu patrimoénio construido, sua cultura, religido e economia vigente. Se esses
fatores ndo forem analisados e compreendidos, a problematica dessas regides
tende a piorar. O Quadro 1 ilustra os fatores de linhas de investiga¢do politicas
perante sua governanca, fatores urbanos e ambientais. Observa-se que os itens
discriminados devem atuar em conjunto, ou seja, a0 comungar seu espago com
a cidade, o porto precisa atender aos seguintes fatores: as conexdes politicas
locais, ao planejamento urbano adequado e as constituicdes geoecondmicas e
geomorfologicas (Quadro 1).

LINHAS DE INVESTIGACAQ POLITICAS -

ECONOMIA CIDADES E PORTOS SOCIEDADE
POLITICAS DE POLITICAS POLITICAS
GOVERNANCA URBANAS AMBIENTAIS
JURISDICAO PLANOS DE ECCC))?ﬂghS/I(I)CSOS
PORTUARIA ORDENAMENTO DOS MARES
REGULAMENTACOES ESPAGOS PUBLICOS IMPACTOS
PORTUARIAS E PRIVADOS AMBIENTAIS
SISTEMAS DE A -
= TRANSFERENCIA DE GESTAO DE
ADMINISTRACAO SABERES RISCOS
PORTUARIAS
POLITICAS DE
INFRAESTRUTURA MODELOS URBANOS | SUSTENTABILIDADE
E RESIL Eug A
UETORAE PATRIMONIO
RELIGIAO

Quadro 1: Linhas de Investigacdo Politicas - Cidades e Portos. Fonte: adaptado de Tarcsay
(2021), com base em Poldnia (2018).

Contudo, a gentrificacdo e o apagamento de muitas praticas existentes na area
que compreende a zona portudria comumente eclodem sob as exigéncias da
“cidade global”, conforme serd tratado a seguir.

As transformacdes ocorridas na regidao portuaria do Rio de Janeiro e
o Porto Maravilha

E evidente a ligacdo do municipio do Rio de Janeiro com o mar. O litoral da cidade
possibilitava que as embarca¢des parassem na costa, facilitando o embarque/
desembarque dos produtos, o que levou a sua fundagao no século XVI. Com isso,
ao longo do tempo, a comunidade portudria foi se estabelecendo no local, como
cita Honorato (2011). Na area central da cidade, a funcdo portudria passou a estar
sempre presente e, a0 mesmo tempo que foi suscetivel aos ataques no inicio
de sua colonizagdo, foi ganhando destaque ao ser o maior exportador de ouro
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do pais. Analisando o lado sombrio e triste da sua histéria, a cidade também
obteve destaque com o comércio negreiro.

Vale frisar que, com o passar dos anos, o visual natural da Baia de Guanabara foi
drasticamente alterado, com a drenagem de varzeas e mangues e 0 consequente
impacto nos rios e nos lagos. Na regido portudria, o terreno era acidentado, com
a presenca de ilhas, falésias e enseadas, que eram inicialmente habitadas por
pescadores. Ao longo do século XVIII, Amador (1997) menciona a existéncia da
construcao de trapiches e de armazéns na cidade do Rio de Janeiro, juntamente
com os ancoradouros protegidos em suas enseadas, como o do Valongo, que
recebia as pessoas escravizadas.

Com a chegada da corte portuguesa em 1808, o cenario na regido foi se alterando
gradativamente. Honorato (2011) destaca a preocupagdao de Dom Jodo VI em
estimular o desenvolvimento dos transportes, de uma manufatura de construcao
naval e da melhoria dos chamados portos nativos, principalmente com a livre
circulagdo de navios apds a abertura dos portos, em 28 de janeiro de 1808.
Apesar disso, a regido portudria ndo cresceu expressivamente, e as mudancas
foram ocorrendo aos poucos. Nesse processo de transformacao urbana, Amador
(1997) ressalta que os prejuizos ambientais foram inUmeros, com os aterros e as
dissecag¢des, a diminui¢do da quantidade de enseadas, gamboas, estudrios, praias,
ilhas e ilhotas, que foram desfiguradas ou destruidas (e muitas ilhas acabaram
incorporadas ao continente pelos aterros). No final do século XIX e inicio do século
XX, o Rio de Janeiro comandava as atividades portuarias do pais. Para Rabha
(2006), a regidao sofreu sua primeira grande mudanca com a reforma de Pereira
Passos, que afetou diversas regides da cidade (inclusive trazendo para a area
portudria um enorme aterro com pedacos do Morro do Castelo) e foi responsavel
pelo deslocamento das operacdes portudrias para o bairro do Caju, local que ja
possuia pontos de atracagdo mais modernos para a época.

Santos (2011) destaca que, na ocasido, a preocupacao era o crescimento de casos
de gripe espanhola e de maldria nos portos - como ocorreu em Santos, que
sofreu uma interdicao em suas operacdes em decorréncia das doencas. Por ser
muito estrangulada, a regido do porto ndo suportava as grandes embarcagdes. A
populacdo local, numerosa no inicio do século XX e muito concentrada nos morros
(como o da Providéncia), foi ignorada. Tal época ficou conhecida como a “era das
demoli¢Bes” (Honorato, 2011) e chegara com a preocupacao de abrir e alargar vias.

Rabha (2006, p. 252) salienta que

as instala¢des do Cais da Gamboa foram a grande obra
portudria do inicio do século XX, com 3.150m, 20 bergos,
calado de 7 a 10.30m, com 18 armazéns internos com
60.000 m? e 16.000 m? de area descoberta, mas ficaram
defasadas frente aos conceitos mais modernos de operagdo

e logistica portuaria.
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Na década de 1970, as mudancas na logistica operacional do porto levaram a
uma evasao de usuarios e a um menor nimero de funciondrios, o que acarretou
o isolamento da drea em relacdo ao restante da cidade. Um século depois das
transformacdes sofridas nas regides portuarias ao redor do mundo, surgiu
outro cenario para o porto do Rio, como ressalta Honorato (2011). As estruturas
tradicionais consolidadas, antes necessarias, foram substituidas por contéineres
e pela implanta¢do de uma nova logistica dos transportes. O calado da baia, com
10 metros, podendo chegar a 13 metros com esfor¢o e dragagem, passou a ser
um limitador operacional dos grandes granoleiros e petroleiros. A partir de entdo,
oleodutos foram construidos para abastecer a Refinaria de Duque de Caxias
(Reduc), pertencente ao sistema Petrobras. Localizada as margens da Baia de
Guanabara, no municipio de mesmo nome, é importante frisar que a Reduc é uma
das empresas que mais poluem a baia, sendo responsavel pelo depésito irregular
de d6leos e outras substancias téxicas em suas aguas. Em 2019, o Ministério
Publico Federal chegou a pedir a condenacdo da Reduc pela polui¢do ocasionada
pela empresa no local’.

Apods tentativas e projetos para revitalizar a regido, a liberacdo dos diversos
armazéns na costa pela Companhia Docas do Rio de Janeiro resultou na
implantacdo do projeto “Porto Maravilha” (Figura 1). Para Santos e Porto (2021,
p. 38), no século XXI, a regido do porto da cidade passou por um novo processo
de reestruturacdo na gestao do ex-prefeito César Maia, que serviu de embrido do
projeto Porto Maravilha, parte integrante do legado dos Jogos Olimpicos Rio 2016.

Para isso, mudancas do plano diretor, de 1992, o instrumento basico da politica
urbana para desenvolvimento municipal, foram implantadas na regido do Porto,
em 2009, pela Lei Complementar n. 101. Assim, institui-se a Operac¢do Urbana
Consorciada (OUC) do Porto do Rio de Janeiro, tendo sido a primeira aprovada
pela Camara Municipal. Sua execuc¢do baseou-se num plano urbanistico flexivel,
em que haja concessdes e beneficios, no recebimento de contrapartidas e na
participacdo da sociedade civil. Nela, ocorre uma intervencdo urbanistica e
a regulacdo do mercado imobiliario. Sua natureza, de ordem juridica, é de
procedimento, e seucontelido possibilita-lhe adquirir o titulo de“empreendimento
urbano” (Castriota, 2009).

Uma parceria publico-privada (PPP), em que a remuneracao do privado se da por
contraprestagdes publicas, foi estabelecida. Instituida pelo municipio, a Companhia
de Desenvolvimento Urbano da Regido do Porto do Rio de Janeiro (Cdurp) é a
gestora da prefeitura na OUC Porto Maravilha. Cabe a Cdurp a articulacdo entre
os demais 6rgdos publicos e privados e a Concessionaria Porto Novo - composta
pelas empresas Odebrecht, OAS e Carioca Engenharia, responsavel pela execugao
das obras e servicos na regidao do Porto do Rio.

7 Disponivel em: https://www.mpf.mp.br/rj/sala-de-imprensa/noticias-rj/mpf-pede-a-condenacao-da-reduc-pr-poluicao-na-baia-de-
guanabara. Acesso em: 23 fev. 2023.
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A Figura 1 apresenta o trecho de maior foco do projeto, com os tipos de uso
marcados por cores distintas, a tipologia de cores das principais vias da regido,
como também seus principais tipos de usudrios. Visando executar o projeto
“Porto Maravilha", surge novamente a preocupacdo com as reformas viarias,
ocasionando a demolicdo da Avenida Perimetral, substituida por duas vias
arteriais: a via Binario do Porto e o tlnel Marcelo Alencar (marcadas em verde
no mapa). Inicialmente, a Perimetral seria demolida até a Praca Maud, onde o
tlnel emergiria, e a via continuaria como o principal acesso ao Gasémetro. Com
essa alteracdo, foi inaugurada a Orla Conde, ligando pontos culturais inicialmente

inseridos no projeto.

LEGENDA TIPOS DE USO - PORTO MARAVILHA LEGENDA PERCURSOS PRINCIPAIS
COR DESCRIGAO SiMBOLO DESCRIGAO COR
- TURISTICO / CULTURAL - RUA SACADURA CABRAL
- COMERCIAL - RUA CAMERINO
- HABITAGCAO DE INTERESSE SOCIAL - RUA BARAO DE TEFE
- RESIDENCIAL - TUNEL MARCELO ALENCAR
- TUNEL RIO 450
LEGENDA TIPOS DE USUARIOS - AV. RODRIGUES ALVES
COR DESCRIGAO - AV. BINARIO
MAIOR TURISTICO / CULTURAL - ORLA CONDE (SOMENTE P/ PEDESTRES)
~MAIOR POPULAGAO LOCAL - AV. VENEZUELA
- RUA EQUADOR

Figura 1: Regido Portudria - Projeto Porto Maravilha (parcial). Fonte: Tarcsay (2021).

Como opgdo de mobilidade para a area requalificada, foi criado o Veiculo Leve
sobre Trilhos (VLT), integrando todos os modais de transporte publico em 2019.
Todavia, o valor da tarifa do VLT ainda é alto (e equivale ao prego da passagem
de 6nibus municipal), dificultando assim a mobilidade de pessoas com menor
poder aquisitivo. Atualmente, sdo trés linhas em operacdo, bem abaixo das seis
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linhas propostas inicialmente. Desse modo, o VLT é praticamente usado por
trabalhadores em sua hora de almogo, como cita Franco (2017).

O VLT também é um importante integrador de diversas estruturas e monumentos
voltados para o turismo, como o MAR (Museu de Arte do Rio), Museu do Amanhd
e AquaRio. Santos e Porto (2021, p. 48-49) mencionam que 0s museus “parecem
reatualizar aimagem do porto e da cidade do Rio de Janeiro pelo viés do consumo
turistico, considerando o fluxo de visitantes nas duas instituicdes e a ocupagdo da
Praca Mauad”. As principais edificacdes voltadas para o turismo estdo marcadas
diretamente no mapa, como o Circuito Historico e Arqueoldgico da Heranca
Africana, inaugurado em novembro de 2011 como parte de uma politica de
valorizacdo da memoria e protecao deste patrimonio cultural.

No entanto, ndo ha muitas estruturas de apoio comercial, residencial e social
na regido, o que ndo gera conexdes ao novo espaco. Em um cenario de forte
crise econémico-financeira, os Certificados de Potencial Adicional de Construcdo
(Cepacs), criados com a promessa de incentivo ao investimento imobilidrio do setor
privado, ndo ocorreram como o esperado. De acordo com Mesentier e Moreira
(2014), tal fato se deu juntamente com a valorizagdo dos monumentos como bens
culturais, sendo tratados como pequenos parques tematicos e atraindo diversos
turistas de diferentes regides, o que ocasionou um processo de gentrificagdo. A
ressignificacao da area so foi possivel devido a desapropriacao da populagao local
na regiao, visando “chamar a atenc¢ao do publico consumidor”. Sant’/Anna (2017)
aborda a importancia em entender que um local voltado apenas para atra¢do
turistica ndo busca preservar a regido, mas sim “se aproveitar” da histéria e da
beleza do patrimdnio para molda-la de acordo com os seus interesses.

O processo de regeneracdo urbana da area portudria da cidade do Rio de Janeiro
ndo contempla uma agdo integradora, que inclui as dimensd&es social, cultural,
econdmica, ambiental e urbano-territorial (Vilares, 2003; Moura et al., 2006). Esses
problemas multifacetados das areas urbanas (Moura et al., 2006) nao foram (ou
parece que serdo) resolvidos. Temos, por exemplo, a cronica poluicdo da Baia da
Guanabara, o processo de gentrificacdo dos bairros portudrios e a “invencédo” de
novas paisagens, como a nova Praca Maua.

CoNsIDERAGOES FINAIS

Segundo o censo realizado em 2010, a regido metropolitana do Rio de Janeiro é
a maior aglomeracao costeira urbana, com 11,5 milhdes de habitantes, segundo
menciona Nobre (2011). Mas a cidade do Rio de Janeiro sofre com a desigualdade
socioecondmica e, em seu processo evolutivo, deslocou a populagdo de menor
poder aquisitivo para longe do centro urbano, sem infraestrutura sanitaria,
fazendo com que o esgoto muitas vezes seja despejado nos rios e na Baia, que
também sofre com inUmeros “lix6es” ao redor.
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Se, por um lado, o Porto Maravilha aglutinou uma série de intervencdes para
transformar o espaco urbanoemum polo turistico, com ancoras de entretenimento
e de lazer, como o Museu do Amanha e o Museu de Arte do Rio, e um “toque” de
cultura local, com o Circuito Histérico e Arqueoldgico de Celebragdo da Heranga
Africana, e sofreu mudancas abruptas na relagao viaria, impondo uma nova malha
urbana ocupacional, por outro, o projeto ndo incluiu um novo olhar para a Baia de
Guanabara, nem para o préprio porto. O porto comercial, propriedade da Unido,
ndo foi incorporado no perimetro de acdo da PPP. Parte do legado olimpico, assim
como o Porto Maravilha, a despoluicdo da Baia de Guanabara ndo aconteceu.
Infelizmente, ndo se observa a integracao, na operacao urbanistica da regido, de
servicos de logistica do porto, da memoria social e cultural e de projetos voltados
ao meio ambiente, além do desenvolvimento local, mantendo-se a popula¢do
residente antes do Porto Maravilha.

Vale salientar que, ao ndo abarcar o porto dentro dos seus limites, o projeto Porto
Maravilha deixa de repensar a relagdo cidade/porto. Além disso, o processo de
formacdo e evolugdo urbana da regido portuaria ndo se preocupou de modo
adequado com as questdes ambientais, que precisam estar presentes em
qualquer planejamento urbano, independentemente do objetivo almejado (Bush;
Doyon, 2019), e isso é um desafio para a melhoria da qualidade de vida das
cidades. Cidades com acelerado crescimento, como apontam Modai-Snir e Van
Ham (2018), geram profunda desigualdade social, acarretando inUmeros impactos
ambientais, como se observa no municipio do Rio de Janeiro. Logo, um processo
de reestruturagdo urbana, como o Porto Maravilha, precisa ser planejado de forma
integrada, considerando os vieses social, cultural e ambiental. A questdo que se
coloca para futuras pesquisas é: com a crise econdmico-financeira que atingiu a
cidade do Rio de Janeiro apds os Jogos Olimpicos e a pandemia de Covid-19 (essa
que reconfigurou os espacos de trabalho nas regiGes central e portuaria), o que
sera do projeto Porto Maravilha?
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